OPIS DO PLANU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1.Podstawa opracowania.

1.1.Umowa z Powiatem Ztotowskim w Ziotowie

1.2.Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw
technicznych jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”.

1.3.Mapy sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1 : 500 .

1.4.Wyniki pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych w formie elektronicznej.

1.5.0cena stanu technicznego nawierzchni i podtoza gruntowego.

1.6.Decyzja o lokalizacji inwestycji celu publicznego

1.7.Decyzja srodowiskowa.

2.Przedmiotem Inwestycji jest przebudowa i budowa drogi powiatowej nr 1043P od
miejscowosci Wegierce do skrzyzowania z drogg wojewodzkg nr 189.
Zakresem opracowania jest Projekt Budowlany Branzy Drogowej Przebudowy i
Budowy Drogi.
Obiekty zlokalizowane sg w obrebie geodezyjnym:
Wegierce na dziatkach nr : 94, 20, 78, 77, 76, 37, 48/2, 46 .
Piecewo: na dziatkach nr : 28, 92, 95/8, 95/5, 91, 89, 70, 137/1, 137/3,
215, 216, 202/2, 245/3, 245/1, 309, 253/1, 5, 2,
Inwestycja nie ingeruje poza granice wyzej wymienionych dziatek.

3.0pis stanu istniejgcego.

Teren objety opracowaniem to pas drogowy drogi powiatowe;.
Aktualnie droga powiatowa posiada :

» Jezdnie o nawierzchni asfaltowej szerokosci 4.0+5.0m

* Pobocza szerokosci okoto 1.0+2.5m

* Rowy tréjkatne i trapezowe

e Chodniki

* Przepusty

* Fragmentarycznie kanalizacje deszczowg
Przylegty teren stanowig pola uprawne, lasy, a w miejscowosciach zabudowa
mieszkalna i siedliskowa.
Trasa opracowania zaczyna sie w Wegiercach od skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1042P, przebiega przez Piecewo i konczy na skrzyzowaniu z drogg wojewodzkag nr 189.
Uksztattowanie terenu ptaskie i czesciowo pagorkowate o deniwelacji od rzednej 105.8
do 130.8 m n.p.m.
W pasie rozgraniczajgcym droge znajdujg sie : sie¢ wodociggowa, sie¢ deszczowa,
sie€ energetyczna, sie¢ kanalizacyjna i sie¢ telekomunikacyjna .

4.Projektowane zagospodarowanie terenu.
Na terenie odjetym opracowaniem projektuje przebudowe i budowe :

e Jezdni

e Chodnikéw
* Poboczy

* Zjazdow

*  Rowow

* Fragmentarycznie kanalizacje deszczowg
Przebudowa jezdni polega na wykonaniu nowej nawierzchni asfaltowej i w miare
mozliwosci dostosowanie parametrow technicznych (szerokos¢, poszerzenia na tukach,
spadki) do aktualnych wymogow.



Na odcinku od Wegierc do Piecewa poszerzenie do 5,0m.
Niweleta w miare mozliwosci dostosowana do uksztattowania terenu.

5.Zestawienie powierzchni.

» Dlugos¢ trasy tacznie - 6,686 km
» Powierzchnia z betonu asfaltowego - 35.718 m?
» Powierzchnia zjazdow asfaltowych - 1137 m?
* Powierzchnie wysp kanalizujgcych - 332m?
» Powierzchnie chodnikow (proj.) - 2089 m?
» Powierzchnia chodnikow bez zmian - 936m?
* Powierzchnie zjazdéw z polbruku - 325 m?
* Powierzchnie zjazdow z kruszywa - 1270 m?
* Razem powierzchnie utwardzone proj. - 40.871m?
* Lacznie powierzchnie utwardzone - 41.807m?
« Powierzchnia biologicznie czynna pasa drogowego
nie ulega zmianie w sposéb znaczacy i wynosi - 73.043m?
» Calkowita powierzchnia pasa drogowego w granicach
opracowania wynosi okoto - 115850m?

6.Teren Inwestycji nie podlega wpisowi do rejestru zabytkéw oraz ochronie na podstawie
ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

7.Charakterystyka wptywu na srodowisko.
Wplyw przebudowy drogi na srodowisko dotyczy ochrony powietrza, gleby, wéd
gruntowych i zagadnien hatasu.
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie przeznaczonym dla komunikacji publiczne,;.
Minimalna zasadnicza odlegto$¢ krawedzi projektowanych drég od granicy dziatki
budowlanej wynosi 2m, a od linii zabudowy 6,0m.
Estetyka otoczenia bedzie tadniejsza.
Przyjete rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne ograniczajg wptyw

obiektu na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane.
Inwestycja tg nie bedzie w sposéb znaczacy szkodliwie oddziatywac na srodowisko.

8. Obszary podlegajgce ochronie.
Inwestycja nie lezy na terenie obszarow : wybrzezy, goérskich, lesnych, objetych
ochrong uje¢ wodnych, zbiornikéw wodnych, Natury 2000, standardy jakosci srodowiska
zostaly przekroczone, o krajobrazie majgcym znaczenie historyczne, kulturowe,
archeologiczne, ochrony uzdrowiskowej, bezposrednio przylegajacych do jezior.
Minimalna odlegtos¢ od najblizszego obszaru ,Natury 2000 — Puszczy nad Gwdg”
Wynosi 4,5km. Koncowy odcinek dtugosci okoto 1.5 km potozony jest na obszarze
chronionego krajobrazu ,Pojezierza Wateckiego i doliny rzeki Gwdy”

9.Rozwigzania chronigce srodowisko oraz ilosci wprowadzanych do srodowiska substanciji
lub energii.

9.1.Etap realizaciji.
a) Z kolidujacych terenow zieleni z terenami utwardzonymi warstwa ziemi urodzajnej
zostanie zebrana i odpowiednio i innym miejscu ponownie wykorzystana.
Szacowana ilo$é — 1500m?,



b) Inne odpady jak resztki betonu, czy masy bitumicznej zostang zagospodarowane

przez firme wykonawczg w procesach recyklingu. llos¢ gruzu betonowego z
rozbiérki 90m?, gruzu bitumicznego 32m°.

c) W ramach planowanej inwestycji nie przewiduje sie wycinki drzew.

d) Prace zwigzane z realizacja przedsiewziecia planuje sie wykonywa¢ w godzinach

e)

od 6% do 17%.

Na terenie budowy dopuszcza sie stacjonowanie dwoch walcow i jednej
rozktadarki masy bitumicznej. Pozostatle maszyny i samochody bedg dowozone na

teren budowy kazdego dnia z bazy firmy wykonawczej. Na terenie budowy nie

beda wykonywane naprawy sprzetu. Masa bitumiczna i beton zwykly bedg

dowozone ze stacjonarnych wytworni.

Stacjonowanie walcow i rozktadarki odbywa¢ sie bedzie na utwardzonym placu np.
na terenie Gorzelni, firmy HART-ROL lub utwardzonym placu skrzyzowania
trasy A i B.

9.2.Etap eksploatacji
a) Warstwy konstrukcyjne nawierzchni utwardzonych znajdujg sie powyzej poziomu

b)

c)
d)

e)

f)

wody gruntowej, zatem inwestycja nie spowoduje zmian w przeptywie wéd
podziemnych.

Zaprojektowano na warstwe $cieralng nawierzchnie bitumiczng typu SMA o
uziarnieniu 0+8mm, ktora zredukuje poziom hatasu o 3dB.

W stosunku do stanu istniejgcego nowa nawierzchnia bedzie réwniejsza co ptynie
na dalsza redukcje emisji hatasu.

Emisja spalin i hatasu od pojazdow w wyniku realizacji inwestycji nie przekroczy

dopuszczalnych norm. Standardy jakosci Srodowiska poza granicami pasa
drogowego zostang zachowane.

Charakter drogi i jej parametry jak szeroko$¢, diugos¢ odcinkow prostych
uniemozliwiajg szybka jazde.

Ponadto w miejscowosciach ograniczono predko$¢ do 30km/h.

Wody opadowe ujmowane sg przez wpusty kanalizacyjne. Do wpustow
odwodnienie powierzchniowe $ciekiem przykraweznikowym.
Odprowadzenie wod opadowych na przylegte tereny biologicznie czynne
Powierzchnia zlewni terenow utwardzonych , z ktérych odprowadzenie wody
opadowej roztopowej jest do kanalizacji deszczowej wynosi okoto 2.730m?;
ilos¢ wody :2016m>/rok; maksymalny sptyw 25I/s

Opracowat : mgrinz. Grzegorz Witkowicz -



OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

1.Podstawowe parametry techniczne drogi po przebudowie.

« Kategoria obcigzenia ruchem - KR-2

e Szerokosc¢ podstawowa jezdni - 5,0;5,5;6,0m

e Predkosc¢ projektowana - 60km/h

» Ograniczenia lokalne predkosci do 30km/h

» Spadki poprzeczne jezdni dwustronne - 2,0 %

» Szerokos¢ poboczy minimalna - 1,0m

« Spadki poprzeczne pobocza - 2-8 %

e Pochylenia skarp do 1:15

e Spadek podtuzny do 6,0%

* Promienie tukow na skrzyzowaniach R =50, 10, 15.0 m i wieksze
e Promienie tukéw poziomych R=29+500m

e Promienie tukdéw pionowych R=300+3000m

» Szerokosc¢ chodnika podstawowa 1,5m z przewezeniem lokalnym do 1,2m
» Spadek poprzeczny chodnika jednostronny -2%

2.Charakterystyka stanu istniejgcego drogi.
2.1.Paramentry techniczne :
» Szerokosc jezdni drogi 4,0 +5,0m
» Spadki poprzeczne i przechyiki na tukach sg nieregularne, wymagajq korekt
2.2.Konstrukcja jezdni.
* Warstwa Scieralna z betonu asfaltowego gr.5+7cm.
* Podbudowana z kruszywa.
» Stan techniczny nawierzchni: nieréwnosci podtuzne, spekania, lokalnie wyboje.
Krawedzie nadtamane.
2.3.Chodniki - z ptytek chodnikowych — sg popekane i nieréwne.
2.4.Pobocza porosniete darning wyniesione nad jezdnie.
2.5.Rowy trojkatne i trapezowe porosniete darning i krzewami.
Profil nieregularny, dno zarosniete

3.Warunki gruntowo-wodne.
Podtoze gruntowe na ogot stanowig grunty piaszczyste przepuszczalne oraz lokalnie
piaski gliniaste.
Woda gruntowa ponizej strefy istotnych oddziatywac¢ naprezen w gruncie.
Sa to grunty niewysadzinowe oraz lokalnie watpliwe. Warunki wodne dobre.
Grupa nosnoséci podtoza G1, lokalnie G2.
Warunek mrozoodpornosci h =0.40 x 0.80 =0.32 m

4. Konstrukcja nawierzchni jezdni.
a) warstwa Scieralna z mieszanki SMA (0/8) gr.3 cm na ruch KR-2
b) warstwa wigzgca z mieszanki mineralno-asfaltowej gr.4 cm na ruch KR-2
c) warstwa wigzgaco-wyrownawcza wigzaca z mieszanki mineralno-asfaltowej
grubosci powyzej 3cm na istniejgcej nawierzchni na ruch KR-2
d) Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr.20cm oraz
istniejgca nawierzchnia asfaltowa



e) Warstwa odsgczajgca z piasku sredniego grubosci 15cm zageszczonego do
wskaznika Is=1.00, wspotczynnik filtracji k = 8 m/d

5.Konstrukcja nawierzchni chodnika z kostki polbruk.
* Warstwa $cieralna z kostki betonowej ,POLBRUK” gr.8cm uktadana
na podsypce cementowo-piaskowej gr.5cm
* Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 10cm
* Warstwa odsaczajgca z piasku sredniego grubosci 10cm zageszczonego do
wskaznika Is=1.00, wspétczynnik filtracji k = 8 m/d

6.Konstrukcja nawierzchni zjazdow.
6.1.Zjazdy z mieszanki mineralno-asfaltowe;.
» Warstwa Scieralna z mieszanki mineralno-bitumicznej gr.5cm
* Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowane mechanicznie gr.15cm .
* Warstwa odsgczajgca z piasku sredniego grubosci 15cm zageszczonego do
wskaznika 1s=1.00, wspotczynnik filtracji k = 8 m/d
6.2.Zjazdy z nawierzchni z kostki polbruk.
» Warstwa Scieralna z kostki betonowej ,POLBRUK” gr.8cm ukladana
na podsypce cementowo-piaskowej gr.5cm
* Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie grubosci 15cm
* Warstwa odsaczajgca z piasku sredniego grubosci 15cm zageszczonego do
wskaznika Is=1.00, wspoétczynnik filtracji k = 8 m/d
6.3.Zjazdy z kruszywa tamanego.
« Warstwa Scieralna i podbudowa z kruszywa tamanego (0/32mm) stabilizowanego
mechanicznie gr.20
» Warstwa odsaczajaca z piasku sredniego grubosci 15cm zageszczonego do
wskaznika 1s=1.00, wspétczynnik filtracji k = 8 m/d

7.Konstrukcja wyspy kanalizujgcej i zatoki postojowej
* Warstwa Scieralna z kostki polbruk gr.8cm ukfadana
na podsypce cementowo-piaskowej gr.5cm
* Podbudowa z betonu B20 gr.22cm
» Warstwa odsaczajgca z piasku sredniego grubosci 15cm zageszczonego do
wskaznika Is=1.00, wspoétczynnik filtracji k = 8 m/d

8.Krawedzie jezdni i chodnikow.

* Obramowanie jezdni kraweznikiem 15x30x100 uktadanym na tawie z betonu B15

+ Sciek przykraweznikowy z kostki polbruk szerokosci 20cm uktadane na fawie
betonowej z betonu B15

e Obramowanie chodnikow — obrzezem 8x20x75 ukladanym na tawie betonowej z
betonu B15.

+ Sciek szerokosci 50cm z kostki polbruk uktadanej na tawie betonowej B15 i od
strony pobocza obramowany opornikiem 12x25x100 uktadanym na tawie betonowej
z betonu B15.

* Na zjazdach kraweznik najazdowy 15x22x100 na lawie betonowej z betonu B15

* Na rondzie i wyspy kanalizujgce kraweznik najazdowy 20x30x100 na tawie z
betonu B15.



9.0dwodnienie.

9.1.0dwodnie powierzchniowe do rowéw przydroznych.
Istniejgce trapezowe i trojkatne rowy sg zdeprofilowane oraz zarosniete samosiejkami
krzewow i drzewek.
Wymagajg oczyszczenia i przeprofilowania.

Parametry geometryczne

« Maksymalne pochylenie skarp rowy trapezowego 1:1,5.
* Maksymalne pochylenie skarp rowy trojkatnego  1:3.

e Szerokos¢ minimalna dna rowu trapezowego 40cm.

* Glebokos¢ minimalna 50cm.

9.2.W miejscowosci Piecewo odwodnienie sciek ulicznym z kostki polbruk szerokosci
50cm uktadanej na tawie betonowej z betonu B15.

Po skarpie odprowadzenie $ciekiem skarpowym do cieku wodnego . Sciek skarpowy z
narzutu kamiennego szerokos$ci 1,2m.

Przez chodnik wpustem ulicznym i rurg kanalizacyjng na sciek skarpowy.
Fragmentarycznie odprowadzenie wody opadowej do kanalizacji deszczowej.

9.3.W miejscowosci Wegierce na odcinkach zasypanego rowu przydroznego pod chodnik
wykonac jego uciaglenie z rur do kanalizacji deszczowej z rur PCV @250 ze
studzienkami rewizyjnymi z osadnikiem Odprowadzenie wody $ciekiem
przykraweznikowym szerokosci 20 i 50cm za posrednictwem wpustow ulicznych do
rury kanalizacji deszczowej w zasypanym rowie.

9.4.Wymagana klasa obcigzenia.

Wopusty i pokrywy z wtazami do studzienek w klasie obcigzenia ruchem
D400. Rury kanalizacyjne kolektora i studzienek w klasie obcigzenia SN4.

10.Remonty i przygotowanie nawierzchni .
10.1.Wystepuje frezowanie nawierzchni na fragmentach kolidujgcych z projektowang
niweleta.
10.2.Dla utozenia rur i podtaczenia wpustéw wystgpig roboty rozbidrkowe istniejgcej
nawierzchni a potem jej odbudowa.

11.Pobocza.
Minimalna szerokos¢ pobocza 1.0m, pochylenie 2+8%.
Istniejgce pobocza wymagajg przeprofilowania.

12.Przepusty pod zjazdami.
Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rury PECOR OPTIMA @400 ukfadanej w
zasypce z kruszywa mrozoodpornego zwir, pospotka, mieszanka zwirowa o
gramaturze 0+32mm uktadana i zageszczana warstwami gr.15+30cm do wskaznika
zageszczenia 1s21.00. W strefie 15cm bezposrednio przy rurze do wskaznika
zageszczenia 1s20.95. Szerokosc¢ zasypki 0.3m od Scianek rury przepustu.

13.Przepust w miejscowosci Piecewo km 3+830.
Istniejacy przepust jest skrzynkowy zelbetowy szerokosci w swietle 3,0m i wysokosci
1,5m.
Pod jezdnig stan techniczny przepustu jest dobry. Natomiast pod chodnikiem przepust
ulegt zawaleniu. Nalezy wykonaé remont zawalonej czesci przepustu z zachowaniem
istniejacych parametréw. Beton hydrotechniczny B30, zbrojenie ze stali A-lll 34GS.



14.Urzadzenia zabezpieczajgce.
Dla skarp o wysokosci powyzej 3.5m i hachylenia wiekszego niz 1:3 i niebezpiecznych
tukach poziomych zaprojektowano bariery sprezyste.
Na przepuscie w Piecewie balustrady wysokosci 1,2m.

15.Przebieg drogi w planie.
Niweleta przebudowywanej drogi zostata mozliwie dostosowana do rzednych
istniejgcej nawierzchni z uwzglednieniem wykonania howych warstw scieralnych
z niewielkg korektg polepszajgca dotychczasowe parametry techniczne jak spadki
podtuzne i tuki pionowe.
Uwzgledniono réwniez rzedne wjazdow na prywatne posesje, skrzyzowan.
Usytuowanie poziome wyznaczajg granice geodezyjne dziatek pasa drogowego.

16.0znakowanie
Oznakowanie drogi wg Projektu Oznakowania — oddzielne opracowanie.
Nalezy opracowac projekt organizacji ruchu na czas robaot.

17.Urzadzenia obce i zwigzane z nimi roboty towarzyszace ;
» Sie¢ wodociggowa
» Sie¢ energetyczna
* siec telekomunikacyjna .
» Studzienki, zawory infrastruktury do regulacji

18.Roboty rozbidrkowe.
* Rozbiérka chodnika w miejscowosci Piecewo
* Rozbidrka barier betonowych

19.Wycinka drzew i karczowanie krzewow.
Wycinka drzew bedzie realizowana przez Inwestora zgodnie z planem wycinki wedtug
odrebnych procedur administracyjnych.
W zwigzku z tym na zyczenie Inwestora wycinka nie zostata ujeta w niniejszym
opracowaniu.

20.Wykonawstwo robot.
Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie ze sztukg budowlang i przepisami techniczno-
budowlanymi.

21.Uwagi:
Dopuszcza sie wykonanie rob6t z podzialem trasy na etapy.
W projekcie podzielono zestawienie robét na dwa etapy w dwéch
wariantach:
a)Wariant |
 Etap | —trasa ,A” od km 0+000 do km 4+064 + trasa ,B”
 Etap Il —trasa ,,A” od km 4+064 do km 6+258
b)Wariant Il
 Etap | —trasa ,A” od km 0+000 do km 3+391 + trasa ,B”
» Etap Il —trasa ,A” od km 3+391 do km 6+258

Opracowat : mgr inz. Grzegorz Witkowicz -
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