BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO PODCZAS ZIMOWEJ AURY

Jesien i zima to najtrudniejszy okres dla kierujacych oraz pieszych uczestnikow ruchu
drogowego. Wczesnie zapadajacy zmrok, czeste opady deszczu, zalegajace liScie na drodze
— jesienig, Siarczysty mréz, gotoledz, marzngca mzawka, bloto posniegowe na jezdni,
nieustannie padajacy $nieg, zaspy $niezne oraz $liska nawierzchnia — zima, to tylko nieliczne
atrakcje, jakie czekajg na drogach w zblizajacym si¢ nieuchronnie okresie. Zimowy okres na
drogach wyjatkowo nie sprzyja kierowcom i ich pojazdom, przez co w tym czasie mamy
o wiele wiecej stluczek, kolizji 1 wypadkow niz o kazdej innej porze. W okresie od
01.10.2012r. do 31.03.2013r. na drogach powiatu zlotowskiego zaistnialo 216 zdarzen
drogowych. W omawianym czasie odnotowano 21 wypadkoéw drogowych, w ktorych zginety
2 osoby, a 19 zostalo rannych oraz 195 kolizji drogowych. Glownymi przyczynami-tych
zdarzen, na ktore uwage warto zwrocic sa:
1. niedostosowanie predkosci do warunkow ruchu — kierujacy jest obowigzany jechacd
z predkoscig zapewniajaeg panowanie nad pojazdem z uwzglednieniem warunkow,
w jakich ruch si¢ odbywa, a w szczegolnosci za$ takich okolicznoS$el, jak rzezba
terenu, stan 1 widocznos¢ drogi, stan 1 tadunek pojazdu oraz  warunki
atmosferyczne i natezenie ruchu ( Art.19 Pord ). Tres¢ tego przepisu wskazuje,szes s
prg;;d:kﬁ’éciq bezpieczng jest taka, ktora zapewnia panowanie nad poja;dgﬁéz'l
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widtowe zachowanie si¢ wobec pieszego — Kierujacy pojazdem, zblizajac si¢
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pieszego przechodzacego przez przejScie dla pieszych. Potracenia pieszych
w miejscach dla nich udostepnionych, a wigc na skrzyzowaniach, wyznaczonych
przejsciach dla pieszych, przystankach komunikacji zbiorowej, chodnikach,
sciezkach 1 poboczach stanowig ponad 30% ogotu potracen, z tym ze ponad 50%
z nich wystepuje na wyznaczonych przejsSciach dla pieszych.

4. nieprawidtowe wyprzedzanie — wyprzedzanie jest jednym
z najniebezpieczniejszych manewrow w ruchu drogowym i dlatego przy jego
wykonaniu wymagane jest zachowanie szczegélnej ostrozno$ci, a zwlaszcza
bezpieczny odstep od wyprzedzanego pojazdu lub uczestnika ruchu. Kierujacy
obowigzany jest rowniez upewni¢ si¢ czy ma odpowiednia widoczno$é

= I dostateczne miejsce do wyprzedzania bez utrudnienia komukolwiek ruchu,
kierujacy jadacy za nim, nie rozpoczat wyprzedzania, a kierujacy jadacy przed nim
na_tym samym pasie ruchu, nie zasygnalizowal zamiaru wyprzedzania innego
pojazdu, zmiany Kierunku jazdy lub pasa ruchu ( Art. 24 Pord )

5. niezachowanic bezpiecznej odlegltosci miedzy pojazdami — bezpieczny odstep
pomiedzy bedaeymi w ruchu. pojazdami to taki, przy ktérym kierujacy moze bez
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zalegajacego $niegu, ktory nie usunigty, w trakcie jazdy podczas spadania
'0zi¢ innemu uczestnikowi ruchu. Dotyczy to takze kierowcow samochodow
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Kolejnym waznym, o ile nie najwazniejszym elementem, jest nasze podejscie do
kierowania tym pojazdem. Nalezy odwota¢ sie tutaj do zdrowego rozsadku, ale
miejmy roéwniez na uwadze, zeby nie wykonywaé gwattownych skretow kierownica
podczas wykonywania manewrow, unika¢ wysokich obrotow silnika 1 nie panikowacé
w przypadku, gdy wpadniemy w poslizg. Czasem warto poéwiczy¢ swoje
umiejetnosci wychodzenia z trudnych drogowych sytuacji na pustych polach, drogach
czy zamknietych placach. Profesjonalne szkolenia oferuja natomiast szkoty
doskonalenia techniki jazdy. Mozemy tam doswiadczy¢ trudnych warunkow
drogowych, ktorych na pewno nie pokaza nam na standardowym kursie prawa jazdy
(kontrolowane poslizgi, odpowiednie hamowanie przy duzych predkosciach czy
odpowiednie operowanie kierownicg). Uzywajmy rowniez pasOw bezpieczenstwa,
ktore podczas zdarzen drogowych uchronig nas 0d réznego rodzaju sthuczen czy
ztaman czeSci ciala, -a nawet Smierci. Podczas jazdy nie uzywajmy telefonow
komorkowych, ktére rozpraszaja nasza uwage, tylko skupmy si¢ na sytuacji na drodze.

Poprawa bezpieczenstwa w ruchu drogowym w ,,biatym okresie” zalezy rowniez
od pieszych uczestnikow ruchu drogowego. Duza liczba pieszych ulegajacych
wypadkom drogowym jest charakterystyczng cechg zagrozen wystepujacych na
polskich drogach. W konfrontacji z pojazdem pieszy zawsze jest na straconej POZyCjisumm
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