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OP1S DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

. Podstawa opracowania.

.1. Umowa z Powiatowym Zarzgdem Drdég

.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”.

1.3. Mapy ewidencyjna.

1.4. Wizja lokalna i pomiary inwentaryzacyjne.

1.5. Rozpoznanie podtoza gruntowego.

1.6. Wypis z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego

1.7. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

1.8. Decyzja o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego

1.9. Pozwolenie wodnoprawne

1.10. Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. z pdzniejszymi zmianami o szczegotowych

zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U. z

2008r., Nr 193, poz.1194, Dz.U. z 2015r. poz.2031)

1
1
1

2. Przedmiot i lokalizacja inwestycji
Przedmiotem Inwestycji jest przebudowa drogi powiatowej nr 1012P relacji Borucino —
Podgaje . W miejscowosci Borucino przebudowywana droga fgczy sie z drogg powia-
towg nr 1010P (Jastrowie — Borucino — Pniewy — Okonek) , natomiast w miejscowosci
Podgaje z drogg krajowg nr 11. Ponadto droga przecina trakcje kolejowg relacji Po-
znan — Kotobrzeg.
Zakresem opracowania jest Projekt Wykonawczy Branzy Drogowe;.
Droga powiatowa nr 1012P zlokalizowana jest w pasie drogowym na dziatkach nr :
8,203, 204 w obrebie geodezyjnym 0136-Podgaje oraz na dziatkach nr 26, 97/1,
183 w obrebie geodezyjnym 0135-Borucino.
Ponadto Inwestycja ingeruje
e Skrzyzowaniem z drogg powiatowa nr 1010P na dziatce nr ewidencyjny 26 ob-
reb Borucino.
e Skrzyzowaniem z drogg krajowg nr 11 (km 142+380) na dziatkach nr ewiden-
cyjny 121; 102; 139/1 obreb Podgaje.
e Skrzyzowaniem z kolejg na dziatce nr ewidencyjny 14 w obrebie Podgaje, gdzie
zaprojektowano przebudowe przejazdu
e Poza pasem drogowym odwodnieniem w postaci rowu przydroznego na dziat-
kach nr ewidencyjny 1/1, 4/11, 156w obrebie 0136-Podgaje.
e Odwodnieniem w postaci rowu przydroznego na dziatce nr ewidencyjny 183w
obrebie 0135-Borucino .

e Przepustem dla rowu melioracyjnego na dziatce nr 204 w obrebie Podgaje.
Wszystkie dziatki Inwestycji znajdujg sie w jednostce ewidencyjnej 303105_5-Okonek-
Ob. Wiejski.Inwestycja nie ingeruje poza granice wyzej wymienionych dziatek.
Przebudowa przejazdu kolejowego wedtug oddzielnego opracowania i odrebnego po-
zwolenia na budowe. Przebudowa skrzyzowania z drogg krajowg DK11 bedzie reali-
zowana przez Generalna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostradna podstawie oddzielnej
decyzji administracyjnej i zatwierdzonego projektu budowlanego .

Na dziatkach nr 1/1; 4/11; 156 w obrebie geodezyjnym 0136-Podgaje wykonano w
trybie ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. z pézniejszymi zmianami o szczegotowych za
sadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U. z
2008r., Nr 193, p0z.1194) art.11d ust.1 punkt 1, projekt podziatu celem wyznaczenia
pasa drogowego.



Po zatwierdzonym podziale Inwestycja zmieni lokalizacje w sposéb nastepujacy :

Numery dziatek
Przed podziatem | Po podziale
Lokalizacja inwestycji pozostate
1/1 1/9 1/10
4/11 4/20, 4/22 4/21
156 156/1 156/2

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu.
Teren objety opracowaniem to pas drogowy drogi powiatowe;j.
Aktualnie droga powiatowa posiada :
e Jezdnie szerokosci 3+4m z nawierzchnig :
» Asfaltowg szerokoséci 5,3m -skrzyzowanie z drogg powiatowg nr 1-10P
w Borucinie w km 0+000+0+044
» Z ptyt jumbo szerokosci 3,0m — w Borucinie km 0+044+0+204
» Z ptyt drogowych szerokosci 3,0m — od Borucina do przejazdu kolejowego
km 0+204+1+782
» Z bruku szerokosci 3,0+4,0m — (od przejazdu kolejowego) km 1+782+ 2+657
» Asfaltowg szerokosci 3,2+3,8m w km 2+657+5+336
e Pobocza szerokosci okoto 1,0+2,5m
o Rowy trojkatne i trapezowe
e Przepusty z rur betonowych
» Przepust nr 1 g700mm w km 2+286
» Przepust nr 2 g400mm w km 4+386
» Przepust nr 3 g¢400mm w km 5+334 .
Jest to teren upraw rolniczych, zabudowy mieszkalno-siedliskowe;.
Przy drodze znajdujg sie siedliska mieszkalno-rolnicze i pola uprawne i lasy.
Droga zapewnia dojazd do pobliskich miejscowosci, pol uprawnych, i podmiotéw go-
spodarczych.
Uksztattowanie terenu ptaskie i lekko pagérkowate o deniwelacji od rzednej 128,2 do
157.5 m n.p.m.
W pasie rozgraniczajgcym droge znajdujg sie infrastruktura techniczna : sie¢ wodo-
ciggowa, siec¢ energetyczna, telefoniczna oraz gazowa.
Ponadto na poboczach i za skarpami rowdw rosng drzewa lisciaste. Droge przecina
réw melioracyjny.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu

Projektowana przebudowa ma na celu poprawi¢ parametry techniczne oraz stan
techniczny nawierzchni . Jezdnia zostanie poszerzona do 6,0m, pobocza bedg szero-
kosci przynajmniej 1,0m w tym 0,5m utwardzone kruszywem. Zostang wyprofilowane
przydrozne rowy. Bedzie rowniez przebudowane skrzyzowania z drogg powiatowg nr
1010P oraz poza zezwoleniem ZRID skrzyzowanie z droga krajowg DK 11 i przejazd
kolejowy pozwolenie wydane przez Wojewode Wielkopolskiego i zgtoszenie robaot.
Przebudowa drogi ma na celu usprawnienie transportu samochodowego na potrzeby
gospodarki rolniczo-przemystowej okolicznych terendw oraz komunikacji mieszkan-
cow.

Ponadto droga czesto wyznaczana jest jako objazdowa trasa drogi krajowej nr 11.
Przebudowa polegac bedzie na :

e zwiekszenie szerokosci jezdni do 6,0m
e wykonanie bitumicznej nawierzchni jezdni wraz z podbudowg oraz ewentual-
nym wykorzystaniu istniejgcego utwardzenia jako podbudowy



e przebudowe skrzyzowania z drogg powiatowg i krajowg

e wykonanie poboczy szerokosci 1,0+2,0m
w tym utwardzonego kruszywem szerokosci 0,5m

e budowie chodnikéw przy wybudowaniu przed miejscowoscig Podgaje

e przebudowie i budowie zjazdow na drogi gruntowe oraz przylegte nieruchomo-
SCi

e profilowanie rowow

e przebudowie przepustow w km 2+286, w km 4+390 i km 5+334.

e odprowadzenie wody opadowej do przydroznych rowdw i na przylegte tereny
biologicznie czynne

e przebudowe przejazdu kolejowego na podstawie pozwolenia na budowe wyda-
nego przez Wojewode Wielkopolskiego (poza zakresem zezwolenia ZRID).

5. Zestawienie parametréw charakteryzujacych inwestycje.

Dtugosc trasy : okoto 5,336km

Szerokos¢ : 6,0m.

Powierzchnia bitumiczna jezdni - 32 346 m?,

Powierzchnia zjazdow bitumicznych — 1 203 m?,

Powierzchni poboczy i zjazddéw utwardzonych kruszywem -5 491m?,
Powierzchnia chodnikéw z kostki betonowej — 233 m?.

Powierzchnia zatoki autobusowej z kostki betonowej — 104 m?,
Powierzchnia wyspy rozdzielajgcej — 49 m?,

Powierzchnie utwardzone razem —39.426m?.

6.Klasa drogi ,,D” — dojazdowa.
7.Kategoria drogi ze wzgledu na funkcje — droga powiatowa.
8.Kategoria obiektu budowlanego - XXV.

9. Informacja archeologiczna

Obszar inwestycji nie lezy na terenach chronionych krajobrazowo oraz archeologicznie
konserwatorskich i nie podlega uzgodnieniom z Konserwatorem Zabytkéw z wyjat-
kiem czesci dziatkinr ew. 97/1 oraz 26 w obrebie Borucino, ktoére znajdujg sie w strefie
ochrony konserwatorskiej ,B” .

10. Charakterystyka wptywu na srodowisko

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie przeznaczonym dla komunikacji publiczne; .
W wyniku przebudowy parametry techniczne bedg lepsze.

Nawierzchnia bedzie rowniejsza co zmniejszy emisje hatasu i spalin.

Odpowiednie spadki porzeczne i podtuzne umozliwig odprowadzenie wody opadowe;j
do rowow przydroznych na przylegte tereny biologicznie czynne.

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni utwardzonych znajdujg sie powyzej poziomu wo-
dy gruntowej, zatem inwestycja nie spowoduje zmian w przeptywie wod podziemnych.
Z kolidujgcych terenow zieleni z terenami utwardzonymi warstwa ziemi urodzajnej
zostanie zebrana i odpowiednio w innym miejscu ponownie wykorzystana.Po wycie-
tych drzewach i krzewach zostang uzupetnione nasadzenia rekompensacyjne.
Ponadto inwestycja nie lezy na terenie obszarow : wybrzezy, gorskich, lesnych, obje-
tych ochrong uje¢ wodnych, zbiornikéw wodnych, Natury 2000.



11.Informacja o sSrodowiskowych uwarunkowaniach wynikajacych z decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach.

11.1.Prace wykonawcze w rejonie terenow podlegajgcych ochronie akustycznej pro-
wadzi¢ wytagcznie w porze dnia, rozumianej jako przedziat czasu od godziny 6:00 do
godziny 22:00 .

11.2.Wycinke drzew i krzewdw przeprowadzi¢ od poczagtku sierpnia do konca lutego,
tj. poza okresem legowym ptakdw.

Dopuszcza sie odstgpienie od powyzszego, w przypadku udokumentowania przez
nadzor przyrodniczy braku zasiedlonych miejsc legowych ptakéw.

11.3.Zachowane drzewa znajdujgce sie w strefie robdt zabezpieczy¢ przed mecha-
nicznymi uszkodzeniami, a ich odstoniete systemy korzeniowe zabezpieczy¢ przed
przesuszeniem i przemarznieciem.

11.4.Miejsca sktadowania materiatow budowlanych oraz postoju sprzetu ciezkiego
wyznaczy¢ poza obrysem rzutu korony drzew .

11.5.Przeprowadzi¢ nasadzenia rekompensacyjne w liczbie co najmniej réwnej liczbie
drzew i powierzchni krzewow przeznaczonych do wycinki. W przypadku usuwania
drzew cennych przyrodniczo, gatunkow o duzych obwodach konieczne jest zwigksze-
nie liczby drzew do nasadzen, w stosunku liczby drzew wycietych do liczby nasadzo-
nych 1:2, w przypadku drzew o obwodach powyzej 100 cm oraz 1:3, w przypadku
drzew o obwodach powyzej 200 cm.

11.6.Do sadzenia zastosowac¢ prawidtowo wyprodukowany materiat szkotkarski drzew
rodzimych gatunkoéw: prawidtowo uformowanych, o wyprowadzonej koronie i prostym
pniu oraz proporcjonalnej bryle korzeniowej drzew rodzimych gatunkow lisciastych.
Zapewni¢ im pielegnacje, regularne podlewanie i zabezpieczenie przed przewrdce-
niem.

Sprawdzenie bilansu nasadzen rekompensacyjnych.

Do wycinki Obwad [em] llog¢ szt. wspotczynnik - llos¢ nasadzen
rekompensaciji [szt. m?]
do 100 54 1,0 54
100+200 31 2,0 62
Drzewa ponad 200 28 3,0 84
dodatkowo na walory przyrodnicze 20
RAZEM 222szt.
Krzewy | 2810 | 1,0 2810 m?

11.7.Na etapie prowadzenia prac ziemnych. Minimum raz dziennie przed
rozpoczeciem prac kontrolowa¢ wykopy a uwiezione w nich zwierzeta niezwtocznie
przenosi¢ w bezpieczne miejsce; taka samg kontrole przeprowadzi¢ bezposrednio

przed zasypaniem wykopow .

12.Informacja o obszarze oddziatywania obiektu.

Obszar oddziatywania projektowanych obiektow budowlanych zostat okreslony na
podstawie Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23.12.2015r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi i ich usytuowanie.
Obszar oddziatywania projektowanych obiektéw miesci sie na dziatkach nr 203; 8;
97/1; 183, 26; 1/1, 4/11, 156 oraz po podziale na dziatki nr ew. 1/9; 4/20; 4/22; 156/1.
Natomiast przepustem dla rowu melioracyjnego na dziatke nr ewidencyjny 204.

Opracowat: mgr inz. Grzegorz Witkowicz



OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. Podstawowe parametry techniczne jezdni

Kategoria obcigzenia ruchem : KR 1

Predkos¢ projektowana - 50 i 60 km/h

Szerokos$c¢ jezdni - 6,0m

Spadki poprzeczne jezdni dwustronne oraz jednostronne - do 2,0 %
Spadek podtuzny do 5%

Promienie tukdw na skrzyzowaniach zwyktych : R=15; R=12; R=10; R=4,0 m
Promienie tukéw poziomych do R=350 +2000m oraz sporadycznie R=15,0m
Promienie tukow pionowych — R=1000; R=1500; R=2000; R=2500; R=3000m.

2. Podstawowe parametry techniczne chodnikéw

Szeroko$¢ chodnika 1,01 2,0m
Spadki poprzeczne jednostronne - 2,0 %

3.Podstawowe parametry zatoki autobusowej.

Szerokos¢ — 3,0m
Dtugos¢ - 20,00 m
Skos wjazdowy 1:4
Skos wyjazdowy 1:6

4. Charakterystyka stanu istniejacego i warunkéw gruntowo-wodnych.

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie przeznaczonym dla komunikacji publicznej.
Droga posiada odcinki:

Nawierzchni z betonu asfaltowego w obrebie skrzyzowania z droga powiatowg

nr 1010P na dtugosci okoto 45m w Borucinie

km 0+045+0+200 — nawierzchniaszerokosci ~4,0mz ptyt zelbetowych JUMBO

na posypce z piasku sredniego grubosci ~12cm oraz mieszanki zwiru, piasku

Sredniego i kruszywa famanego grubosci 10cm; ponizej do gtebokosci 1,8m

podtoze z rodzimego piasku sredniego srednio zageszczonego

km 0+200+1+782 — nawierzchnia szerokosci 3,0m z ptyt zelbetowych drogo-

wych uktadanych na podsypce z piasku sredniego grubosci 10cm; w km

1+200+1+782 dodatkowa warstwa mieszanki gruzu i zwiru grubosci ~10cm;
ponizej na gtebokos¢ 1,5m podtoze z rodzimego piasku Sredniego Srednio za-
geszczonego

km 1+782+2+650 — nawierzchnia szerokosci 3,0+3,8m z bruku grubosci ~20cm

na podsypce piaskowej roznej grubosci :

» km 1+800+2+100 — grubos$¢ podsypki z piasku grubego 10cm; ponizej podto-
ze gruntowe w postaci piasku gliniastego i gliny piaszczystej; woda gruntowa
na gtebokosci 0,70m ponizej poziomu terenu

» km 2+100+2+650 — grubos¢ podsypki z piasku grubego 20cm; ponizej podfo-
ze gruntowe w postaci piasku sredniego i drobnego srednio zageszczonego;
woda gruntowa 0,60m p.p.t.

km 2+650+3+900 — nawierzchnia szerokosci 3,3+4,0m z mineralnej bitumicznej

smotowej grubosci 3+5cm na bruku grubosci ~20cm na podsypce piaskowej

réznej grubosci :

» km 2+650+3+300 — grubosc¢ podsypki z piasku grubego 20cm; ponizej podfo-
ze gruntowe w postaci piasku gliniastego srednio zageszczone ; woda grun-
towa 0,30m p.p.t.



» km 3+300+3+900 — grubosc¢ podsypki z piasku grubego 25cm; ponizej podfo-
ze gruntowe w postaci piasku gliniastego gr.40cm w stanie potzwartym i gli-
ny piaszczystej w stanie zwartym przechodzacy plastyczny ; woda gruntowa
do gtebokosci 1,8m nie wystepuje

e km 3+900+5+000 — nawierzchnia szerokosci ~3,5m z mineralnej bitumiczne;j
asfaltowag grubosci 3cm na mieszance bitumicznej smotowej (kruchej) gr.2 wy-
lanej na bruku grubosci ~20cm; bruk na podsypce z piasku grubego grubosci
~20cm.

Podtoze gruntowe w postaci warstwy piasku sredniego grubosci 25cm srednio

zageszczony. Ponizej glina piaszczysta w stanie potzwartym przechodzgca w

stan plastyczny. Woda gruntowa do gtebokosci 1,7m p.p.t. nie wystepuje.

e km 5+000+5+336(KT) — nawierzchnia szerokosci ~3,5m z mineralnej bitumicz-
nej asfaltowg grubosci 4cm wylewanej na bruku grubosci ~20cm; bruk na pod-
sypce z piasku grubego grubosci ~20cm.

Podtoze gruntowe w postaci warstwy piasku sredniego grubosci 50cm srednio

zageszczony. Ponizej glina piaszczysta w stanie plastycznym przechodzgca w

stan miekkoplastyczny. Woda gruntowa do gtebokosci 1,6m p.p.t. nie wystepu

je.

Pobocza gruntowe szerokosci 1+3m. Odwodnienie powierzchniowe do przydroznych
rowoOw oraz na przylegte tereny biologicznie czynne.

W ciggu drogi znajdujg sie dwa przepusty.

W km 2+286 nr 8 jest przepust z rur betonowych o $rednicy 700mm ze Sciankami
czotowymi murowanymi z bloczkéw betonowych. Scianki czotowe przepustu nie spet-
niajg swojej funkcji, sg popekane oraz wybrzuszone i wypchniete z ptaszczyzny pio-
nowej. Wystepuje podmycie gruntu przy scianach czotowych oraz osuniecia przy kra-
wedzi jezdni i na poboczu. Wymagajg remontu — wykonania robo6t budowlanych zwig-
zanych z utrzymaniem w celu zachowania jego funkcji.

Drugi przepust w km 4+382 jest na dziatce nr 203 zapewnia przeptyw wody opadowej i
gruntowej z rowu przydroznego do rowu melioracyjnego na dziatce nr 204.

Jest to przepust z rur betonowych o srednicy © 400, scianki czolowe murowane z

bloczkéw betonowych. Przepust jest w ztym stanie techniczny. Scianki popekane,
grunt przy scianach wymyty. Nad przepustem widoczne sg zapadniecia jezdni i wy-
maga remontu — robot budowlanych zwigzanych z utrzymaniem w celu zachowania
jego funkciji.

Przepust trzeci na skrzyzowaniu z drogg krajowg nr 11 w km 5+334 jest w ciggu rowu
przydroznego drogi krajowej.

Przepust wykonany jest w rur betonowych 8600mm. Scianki czotowe bloczkéw beto-
nowych, sg popekane, na powierzchni widoczne sg ztuszczenia i kruchosc¢ spoin za-
prawy co jest oznakg technicznego zuzycia. Wystepujg rowniez niewielkie wybrzusze-
nia z ptaszczyzny pionowej czota scian.

Przepust jest w nie odpowiednim stanie technicznym i wymaga remontu.

Ponadto po przebudowie skrzyzowania jezdnia nad przepustem bedzie szersza co
wymaga wydtuzenia przepustu.

W zwigzku z tym zasadne jest wykonanie w catosci nowego przepustu .

Poza istniejgca nawierzchnig utwardzong wierzchnia warstwe grubosci 20+40cm sta-
nowig piaski prochnicze — grunty organiczne, ktore nalezy usungc¢ z podtoza grunto-
wego pod konstrukcjg nawierzchni. Ponizej zalegajg grunty rodzime wedtug charakte-
rystyki jak powyzej.



5. Roboty ziemne i przygotowanie podtoza gruntowego.
Roboty ziemne nalezy wykonac¢ zgodnie z normg PN - S - 02205 : 1998 Drogi samo-
chodowe. Roboty ziemne. Wymagania i badania. Przy wykonywaniu robot recznie i
sprzetem zmechanizowanym nalezy zachowa¢ wymagania BHP.
W celu uzyskania wymaganych nosnosci i zageszczen wg STWIOR sugeruje sie na-
stepujgce parametry pospotki:

e wskaznik réznoziarnistosci U > 3 przy spetnieniu wskaznika zageszczenia Is =

1,00 dla gornej warstwy nasypu.

e wskaznik wodoprzepuszczalnosci K > 5,2 m/dobe,

e zawartos¢ frakcji powyzej 2 mm = 10 %,

e zawartosc frakcji ponizej 0,063 mm < 6%.
6. Roboty rozbiérkowe istniejgcych nawierzchni.

Nalezy wykona¢ odpowiednio roboty rozbidrkowe istniejgcych konstrukcji nawierzchni
z ptyt JUMBO, nawierzchni z ptyt Zzelbetowych drogowych, nawierzchni bitumiczne;j
smotowej oraz frezowania .

7. Konstrukcja nawierzchni .

7.1.Konstrukcja jezdni na podtozu gruntowym.
e warstwa Scieralna z betonuasfaltowegoAC 11S gr. 4 cm,
e warstwa wigzgca z mieszanki mineralno - asfaltowej AC 16W gr. 8 cm,
e podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm grubosci 22 cm,

e warstwa odsgczajgca z piasku sredniego grubosci 15cm
e warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=5MPa gr.15 cm

7.2.Konstrukcja jezdni na istniejgcej nawierzchni brukowej.
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm,
e warstwa wigzgca z mieszanki mineralno - asfaltowej AC 16W gr. 8 cm,
e warstwa wyréwnawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm grubosci 10+20 cm — Srednio 15cm.

7.3.Konstrukcja jezdni na istniejgcej podbudowie po sfrezowaniu nawierzchni
bitumicznejz lepiszcza smotowego.
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm,
e warstwa wigzgca z mieszanki mineralno - asfaltowej AC 16W gr. 8 cm,
e warstwa wyrownawcza z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm gruboéci 8+15 cm, Srednio 10cm

7.4.Konstrukcja nawierzchni chodnika
e warstwa Scieralna z kostki betonowej typu polbruk gr. 8 cm kolor szary(80%) i
czerwony(20%), na podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 3-5cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm
grubosci 10 cm,
e warstwa wyrdwnawczo-odsgczajgca grubosci 40+55cm



7.5.Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowe.
e nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8cm na podsypce cementowo — pia-
skowej 1:4 grubosci 3-5cm,
e podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 20 cm,
e warstwa wyrownawczo-odsgczajgca grubosci 40+55cm

7.6.Konstrukcja nawierzchni zjazdow.
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm,

e warstwa wigzgca z mieszanki mineralno - asfaltowej AC 16W gr. 5 cm,
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm grubos$ci 22 cm,

e warstwa odsgczajgca z piasku sredniego grubosci 25cm i 35cm.
e warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=5MPa gr.15 cm

7.7.Konstrukcja nawierzchni wyspy dzielgce;j.
e nawierzchnia z kostki betonowej grubosci 8cm na podsypce cementowo — pia-
skowej 1:4 grubosci 3-5cm,
¢ podbudowa zasadnicza z betonu C16/20 gr. 20 cm,
e warstwa odsgczajgca grubosci 15cm

8.Krawedzie jezdni i chodnikoéw.

e Bez obramowanie z utwardzonym pasem pobocza szerokosci 0,50m kruszy-
wem tamanym wedtug punktu 8.

e Obramowanie jezdni kraweznikiem 15x30 cm, 15x22 cm na fawie betonowej z
oporem z betonu C-12/15.

e Obramowanie chodnikéw obrzezem chodnikowym 8x30 cm na tawie betonowej
z oporem z betonu C-12/15.

e Obramowanie zjazdéw opornikiem drogowym 12/25 na tawie betonowej z opo-
rem z betonu C-12/15.

e Obramowanie wyspy dzielgcej kraweznikiem trapezowym 15x21x30 ukfadanym
na podbudowie betonowej C16/20.

9.Pobocza.
Pobocza szerokosci 1,0m w tym na szerokosci 0,5m od krawedzi jezdni utwardzone
kruszywem tamanym, pozostata szerokosc¢ po wyprofilowaniu humusowana grubos$cig
10cm i obsiana trawg. Pochylenie poboczy 5+6% .
Konstrukcja pobocza utwardzonego kruszywem tamanym :
e nawierzchnia z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
grubosci 10cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm grubos$ci 22 cm,
e warstwa odsgczajgca z piasku sredniego wedtug przekroju normalnego grubo-
sci 15cm 1 35 cm.
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10.Przepusty.

10.1.Remont przepustu nr 1w km 2+286.

a)Charakterystyka i ocena stanu technicznego

Przepust wykonany jest w postaci rur betonowych 700mm. Scianki czotowe blocz-
kéw betonowych. Scianki czotowe przepustu nie spetniajg swojej funkgji, sg popekane
oraz wybrzuszone i wypchniete z ptaszczyzny pionowej. Wystepuje podmycie gruntu
przy scianach czotowych oraz osuniecia przy krawedzi jezdni i na poboczu.

Przepust jest w nie odpowiednim stanie technicznym i wymaga remontu — wykonania
robét budowlanych zwigzanych z utrzymaniem w celu zachowania jego funkgciji.

b) Roboty zwigzana utrzymaniem przepustu w celu zachowania jego funkcji polegajg
na:
e Wymianie istniejgcego przepustu na rure PEHD @800 z zachowaniem rzed-
nych posadowienia.
e Rure utozy¢ na fundamencie z kruszywa mrozoodpornego o gramaturze
0+32mm gr.50cm.
o Wykonanie zasypki zageszczonej (Is=1,0) z kruszywa mrozoodpornego o gra-
maturze 0+32mm
e Scianki czotowe Zelbetowe z betonu C30/37mrozoodpornego F150 i wodosz-
czelnego W8
e Dno oraz skarpy przed sciankami czotowymi i przeciwskarpy wlotu i wylotuu-
mochnic¢narzutem kamiennym gr.12+15cm na betonie C16/20 grubosci mini-
mum 10cm; tgczna grubos¢ 25cm.

10.2.Remont przepustu nr 2w km 4+382 .

a)Charakterystyka i ocena stanu technicznego

Przepust wykonany jest w postaci rur betonowych 400mm. Scianki czotowe blocz-
kéw betonowych. Scianki popekane, grunt przy $cianach wymyty. Nad przepustem
widoczne sg zapadniecia

Przepust jest w nie odpowiednim stanie technicznym i wymaga remontu — wykonania
robét budowlanych zwigzanych z utrzymaniem w celu zachowania jego funkciji.

b) Roboty zwigzana utrzymaniem przepustu w celu zachowania jego funkcji polegajg
na:
¢ Wymianie istniejgcego przepustu na rure PEHD @600 z dostosowaniem
rzednych posadowienia.
e Rure utozy¢ na fundamencie z kruszywa mrozoodpornego o gramaturze
0+32mm gr.40cm.
e Wykonanie zasypki zageszczonej (Is=1,0) z kruszywa mrozoodpornego o gra-
maturze 0+32mm
e Wiot, wylot dno oraz skarpy i przeciwskarpy przy wlotu i wylotuumocni¢narzu-
tem kamiennym gr.12+15cm na betonie C16/20 grubosci minimum 10cm,;
tgczna grubo$¢ 25cm.

10.3.Remont przepustu nr 39 w km 5+334 .

a) Charakterystyka i ocena stanu technicznego

Przepust wykonany jest w rur betonowych 8600mm. Scianki czotowe bloczkéw beto-
nowych, sg popekane, na powierzchni widoczne sg ztuszczenia i kruchos¢ spoin za-
prawy co jest oznakg technicznego zuzycia. Wystepujg rowniez niewielkie wybrzusze-
nia z ptaszczyzny pionowej czota scian.

Przepust jest w nie odpowiednim stanie technicznym i wymaga remontu.
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Ponadto po przebudowie skrzyzowania jezdnia nad przepustem bedzie szersza co
wymaga wydtuzenia przepustu.
W zwigzku z tym zasadne jest wykonanie w cato$ci nowego przepustu .

b) Zakres robot

e Rozbiorka istniejgcego przepustu

e Utozenie na rury PEHD @600 z odpowiednim dostosowaniem rzednych po-
sadowienia.

e Rure utozy¢ na fundamencie z kruszywa mrozoodpornego o gramaturze
0+32mm gr.30cm.

e Wykonanie zasypki zageszczonej (Is=1,0) z kruszywa mrozoodpornego o gra-
maturze 0+32mm

 Scianki czotowe Zelbetowe z betonu C30/37 mrozoodpornego F150 i wodosz-
czelnego W8

e Dno oraz skarpy przed Sciankami czotowymi i przeciwskarpy wlotu i wylotu
umocnic¢ narzutem kamiennym gr.12+15cm na betonie C16/20 grubosci mini-
mum 10cm; tgczna grubos¢ 25cm.

10.4.Przepusty pod zjazdami.

Pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rury HDPE @400 uktadanej w zasypce z
kruszywa mrozoodpornego zwir, pospotka, mieszanka zwirowa o gramaturze 0+32mm
uktadana i zageszczana warstwami gr.15+30cm do wskaznikazageszczenia 1s=1,00.
W strefie 15cm bezposrednio przy rurze do wskaznika zageszczenia 1s=0,95. Szero-
kos¢ zasypki 0,3m od $cianek rury przepustu.

Wylot umocniony narzutem kamiennym na betonie C16/20.

10.5. Przepusty pod chodnikami.

W celu odprowadzenia wody opadowej z jezdni do rowu pod chodnikiem przepusty z
rury HDPE@200 uktadanej w zasypce z kruszywa mrozoodpornego zwir, pospotka,
mieszanka zwirowa o gramaturze 0+32mm uktadana i zageszczana warstwami
gr.15+30cm do wskaznikazageszczenia 1s21,00. W strefie 15cm bezposrednio przy
rurze do wskaznika zageszczenia 1s20,95. Szerokos¢ zasypki 0,3m od scianek rury
przepustu.

Wiot za posrednictwem wpustéw ulicznych na studzienkach HDPE ¢ 415 z osadni-

kiem.
Whpusty uliczne w klasie obcigzenia D 400. Rury przepustu i studzienka w klasie ob-
cigzenia SN8.

11. Odwodnienie - rowy i tereny zieleni .

Odwodnienie powierzchniowe do przydrozno-melioracyjnych rowow i na przylegte te-
reny biologicznie czynne.

Rowy trapezowe o szerokosci dnia 40cm lub tréjkgtne . Skarpy o pochylenie 1:1,5.
Rowy i tereny zieleni po przeprofilowaniu humusowane grubosci10 cm z obsianiem
trawg.

W celu potgczenia rowéw zaprojektowano odbudowe i budowe przepustéw. W/iw
urzgdzenia wodne i obiekty z uwagi na parametry i funkcje, kwalifikuje to przedsie-
wziecie do nie stanowigcych zagrozenia dla srodowiska. Ochrona wéd Gtéwnego
Zbiornika Wéd Podziemnych nr 126 Zbiornik Szczecinek bedzie zachowana z uwagi
na powierzchniowe odwodnienie oraz znaczng warstwe filtracyjng naturalnego gruntu.
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12.Przjazd kolejowy.

12.1.Stan istniejacy.

W ciggu drogi powiatowej nr 1012P w km 1+795 znajduje sie przejazd kolejowy.

Jest to przejazd niestrzezony, bez rogatek i bez sygnalizacji Swietlne;.

W obrebie przejazdu droga posiada nawierzchnie z bruku wyréwnywanym kruszywem
szerokosci 3,2m, a od strony Borucina okofo 13 za torem nawierzchnia z ptyt drogo-
wych zelbetowych szerokosci 3,0m.

Linia kolejowa elektryczna.

Parametry techniczne drogi toru kolejowego w obrebie przejazdu
e Szyna typu — S49
e Podktady - strunobetonowe
e Podbudowa tluczniowa
e Spadek podtuzny toru — wedtug niwelacji geodety tor w poziomie

Parametry techniczne istniejgcego przejazdu :
e Kategoria przejazdu - D
e Przejazd przez jeden tor
o Kat skrzyzowania - 80°
e Szerokos¢ drogi na przejezdzie 3,0m
e Szerokos¢ przejazdu wzdtuz toru 6,0m
e Spadek poprzeczny jezdni zgodny z pochyleniem podtuznym toru
¢ Nawierzchnia przejazdu — ptyty wielko gabarytowe dtugosci 3,0m i grubosci
140mm, szeroko$¢ ptyt zewnetrznych 60cm

12.2.Stan projektowany.
W ramach przebudowy drogi powiatowej zachodzi potrzeba przebudowy przejazdu
kolejowego w celu dostosowania parametréw technicznych oraz poprawe stanu tech-
nicznego.
Zostanie zwiekszona szeroko$¢ jezdni do 6,0m.
Wykonane zostang pobocza z pasem utwardzonym kruszywem szerokosci 0,5m.
Niwelete drogi powiatowej i spadek poprzeczny nalezy dostosowac do toréw kolejo-
wych.
Przebudowa przejazdu obejmuije :
o Rozbiorke istniejgcej nawierzchni drogowej przejazdu z ptyt zelbetowych
¢ Rozbiorke istniejgcej nawierzchni przed przejazdem na odcinku minimum 10m
e Wykonanie nawierzchni drogowej przejazdu z ptyt zelbetonowych CBP
e Wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych jezdni na odcinku 10m od krawedzi
ptyt zewnetrznych najazdowych
o \Wykonanie poboczy szerokosci 1,5m w tym pasa utwardzonego kruszywem
tamanym szerokosci 0,5m
e Profilowanie skarp
¢ Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego przejazdu
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Parametry techniczne przejazdu projektowanej przebudowy :

e Kategoria przejazdu - D

e Przejazd przez jeden tor

o Kat skrzyzowania - 80°

e Szerokosc¢ drogi na przejezdzie — 6,0m

e Szerokos¢ nawierzchni przejazdu wzdtuz torow - 9,0m

e Spadek poprzeczny jezdni jednostronny dostosowany do pochyleniem podtuz-
nego toru, ktére wynosi okoto — w kierunku

e Nawierzchnia przejazdu — ptyty zelbetonowe dtugosci L=3,00m i grubosci
140mm np. typu CBP lub rbwnowazne

12.3.Konstrukcja nawierzchni drogowej projektowanej przebudowy przejazdu.
Zaprojektowano nawierzchnie drogowg z ptyt wielkogabarytowych zelbetowych (typu
CBP lub réownowazne) z betonu C50/60 mrozoodpornego F150 o nasigkliwosci wago-
wej mniejszej od 4%.
Wymiary piyt :

e dtugosci 3000mm

e wysokosci 140mm

e szerokosci 1300mm
Piyty uktadaé na podsypce z grysu tamanego 2/5mm grubosci 5+10cm .
Dylatacja pomiedzy szynami toru, a ptytami zelbetowymi wypetniona emulsja bitu-
miczng . Narozniki wewnetrznych ptyt skrajnych zukosowane normatywnie. Na-
wierzchnia asfaltowa jezdni na styku z ptytami zelbetowymi przejazdu obramowana
opornikiem drogowy 12x25cm uktadanym na fawie betonowej z betonu C15/20.
Szczeliny dylatacyjne wypetni¢ emulsja asfaltowa.

12.4.0dwodnie.
Odwodnienie powierzchniowe do rowu przytorowego oraz na przylegte tereny biolo-
gicznie czynne.

12.5.0kreslenie iloczynu ruchu na przejezdzie kolejowym.
¢ Srednie dobowe natezenie ruchu kolejowego - 25p/d
¢ najwieksza dozwolonej predkosci pociggu na przejezdzie — 100 km/h
e projektowane natezenie ruchu dobowe

l.p Rodzaj pojazdu llos¢ Uwagi
1 Samochody ciezarowe z przyczepa — 40t 36

2 Samochody ciezarowe rolnicze 12t 60

3 Ciagniki rolnicze 110

4 Samochody osobowe 150

5 Pojazdy jednosladowe 150

6 Razem 506

e iloczyn ruchu na przejezdzie : NR =25 x 506 = 12650
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12.6.Sprawdzenie wymagan dla kategorii przejazdu ,,D”.

a) warunki widocznosci

e zpunktu ,E” z odlegtosci 20m do czoto pociggu dtugos¢ odcinka widocznosci
» wymagana minimalna Li1= 3,6XxVmax = 3,6x100=360m
» rzeczywista Lr1 =
» warunek :Lri1= >L1=360 [m] - spetniony

e 2z punktu ,C” z odlegtosci 10m do czoto pociggu dtugos¢ odcinka widocznosci
» wymagana minimalna L= 5,5XVmax = 5,5x100=550m
» rzeczywista Lr =
» warunek :Lr= >L1=550 [m] - spetniony

b) warunek iloczynu natezenia ruchu - NR = 12.650 < 20.000 - warunek spetnio-
ny
c) warunek najwiekszej dozwolonej predkosci pociggu na przejezdzie :
100 < 120 [km/h] - spetniony.

d) Wniosek : Sa spetnione warunki widocznosci, iloczynu ruchu oraz pred-
kosci dozwolonej dla utrzymanie przejazdu kolejowego w kategorii ”D”.

13.0znakowanie
Przewiduje sie oznakowanie poziome i pionowe w obrebie skrzyzowania, oraz ozna-

kowanie przejs¢ dla pieszych.
Na czas prowadzenia robo6t nalezy opracowacé projekt tymczasowej organizacji ruchu.

14.Urzadzenia obce i inne przeszkody

e sie¢ wodociggowa,

e siec kanalizacji sanitarne;j

e sieC energetyczna napowietrzna, czesciowo z oswietleniem ulicznym. Skrzyzo-
wanie z linig energetyczng 110kV GPZ Ztotéw- GPZ Okonek zapewnia bez-
pieczne jej uzytkowanie, gdyz przewody energetyczne sg ponad skrajnig drogi
a stupy odpowiednio usytuowane.

e sie¢ telekomunikacyjna

e sieC gazowa

15.Wycinka drzew i krzewoéw i nasadzenia rekompensacyjne .

Wycinka kolidujgcych drzew i krzewéw wedtug odrebnych procedur administracyjnych
i pozwolen zgodnie z warunkami okreslonymi w decyzji o Srodowiskowych uwarunko-
waniach znak : WOO-I11.4260.189.2017.AB.15 Z dnia 13 lipca 2018r.

Wycinke drzew prowadzi¢ od poczagtku sierpnia do konca lutego to znaczy poza okre-
sem legowym ptakéw . W razie braku mozliwosci wykonania wycinki poza okresem
legowym, zostanie przeprowadzona lustracja terenowa — inwentaryzacja przyrodnicza
majgca na celu stwierdzenie ewentualnych legow ptakéw, gniazd, w szczegolnosci
gatunkéw chronionych. W przypadku ich wystepowania nalezy wycinke przenies¢ po-
za termin legowy.

Nasadzenia rekompensacyjne w liczbie 222szt drzew oraz 2810m? z jednoczesnym
spetnienie uwarunkowan decyzji srodowiskowej. Zgodnie z decyzjg srodowiskowg
przeprowadzi¢ nasadzenia rekompensacyjne w liczbie co najmniej réwnej liczbie
drzew i powierzchni krzewow przeznaczonych do wycinki.
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W przypadku usuwania drzew cennych przyrodniczo, gatunkéw o duzych obwodach
konieczne jest zwiekszenie liczby drzew do nasadzen , w stosunku liczby drzew wy-
cietych do liczby nasadzonych 1:2, w przypadku drzew o obwodach powyzej 100 cm
oraz 1:3, w przypadku drzew o obwodach powyzej 200 cm .

Wycinka i nasadzenia drzew i krzewow wedtug oznaczen na Projekcie Zagospodaro-
wania Terenu oraz Zestawienia drzew i krzewow zawierajgce inwentaryzacje, wycinke

i nasadzenia wraz z bilansem.

16.Aktualne i prognozowane natezenie ruchu.

Aktualne natezenie ruchu okreslone na podstawie dobowego pomiaru ruchu
wykonanego w dniu 14wrzesnia 2016r oraz w dniu 20.04.2018.

Samochody do 3,5t | Sam. ponad 3,5t

dzien noc dzien noc
KT skrzyzo- Aktualne natezenie ruch 70 25 60 20
wanie z DK11 | Przewidywane natezenie
Km 5+300 ruchu po przebudowie 120 o5 150 30
Przed wjaz- Aktualne natezenie ruch 36 15 35 6
dem do Boru- | Przewidywane natezenie
cina km 0+300 | rychu po przebudowie 80 30 70 o

17.Wykonawstwo robot
a) Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z STWIOR oraz ze sztuka budowlang i
przepisami techniczno-budowlanymi.
b) Przed przystapieniem do robét nalezy zapoznac sie z catoscia projektu .
c) Szczegobtowe rozwigzania materiatowe i sytuacyjno-wysokosciowe wedtug
projektu wykonawczego .

Opracowat:  mgr inz. Grzegorz Witkowicz
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