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OSWIADCZENIE

Zgodnie z art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo Budowlane (tj. Dz. U. z 2016r. poz.
290 z pbézniejszymi zmianami) oswiadczamy, ze
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zostat wykonany zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.
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OPI1S DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

. Podstawa opracowania.

.1. Umowa z Powiatowym Zarzgdem Drog

.2. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie”.

1.3. Wizja lokalna i pomiary inwentaryzacyjne.

1.4. Rozpoznanie podfoza gruntowego.

1.5. Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach

1.6. Uzgodnienia z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad.

1.7. Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych w za

kresie : Wytycznych stosowania nawierzchni drogowych na przejazdach kolejowo-

drogowych oraz przejsciach dla pieszych.

1
1
1

2. Przedmiot i lokalizacja inwestycji

Przedmiotem opracowania jest Projekt budowlano-wykonawczy przebudowy przejazdu
kolejowego drogi powiatowej nr 1012P relacji Borucino-Podgaje.

Przedmiot opracowania bedzie realizowany w ramach inwestycji przebudowy drogi powia-
towej nr 1012P relacji Borucino — Podgaje .

W miejscowosci Borucino przebudowywana droga tgczy sie z drogg powiatowg nr 1010P
(Jastrowie — Borucino — Pniewy — Okonek) , natomiast w Podgajach z drogg krajowag nr
11. Ponadto droga przecina trakcje kolejowg relacji Pita — Szczecinek.

Przejazd kolejowy zlokalizowany jest na dziatce nr ewidencyjny 14 w obrebie geodezyjnym
Podgaje. Bezposrednio przed przejazdem od strony Borucina droga zlokalizowana jest na
dziatce nr ew. 97/1 w obrebie geodezyjnym Borucino, a od strony Podgaj na dziatce 8 ob-
reb geodezyjny Podgaje. Wyzej wymienione dziatki znajdujg sie w jednostce ewidencyjnej
303105 _5-Okonek-Ob. Wiejski.

3. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu w obrebie przejazdu kolejowego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1012P w km 1+795 na fragmencie, dziatce nr ewidencyjny 14
znajduje sie przejazd kolejowy .

Linia kolejowa jednotorowa elektryczna.

Jest to przejazd kategorii ,D” niestrzezony, bez rogatek i bez sygnalizacji Swietlnej.

W obrebie przejazdu droga posiada nawierzchnie z bruku wyréwnywanym kruszywem
szerokosci 3,2m, a od strony Borucina okoto 13 za torem nawierzchnia z ptyt drogowych
zelbetowych szerokosci 3,0m.

Jest to teren upraw rolniczych, zabudowy mieszkalno-siedliskowej.

Przy drodze znajdujg sie siedliska mieszkalno-rolnicze i pola uprawne i lasy.

Droga zapewnia dojazd do pobliskich miejscowosci, pol uprawnych, i podmiotéw gospo-
darczych.

Uksztattowanie terenu ptaskie i lekko pagorkowate o deniwelacji od rzednej 148,55 do
149,5 m n.p.m.

4. Projektowane zagospodarowanie terenu w obrebie przejazdu.

Projektowana przebudowa ma na celu poprawi¢ parametry techniczne oraz stan tech-
niczny nawierzchni . Jezdnia zostanie poszerzona do 6,0m, pobocza bedg szerokosci
przynajmniej 1,0m w tym 0,5m utwardzone kruszywem.



Przebudowa polegac¢ bedzie na :

e zwiekszenie szerokosci jezdni do 6,0m

e wykonanie bitumicznej nawierzchni jezdni wraz z podbudowg

e wykonanie nowej nawierzchni przejazdu kolejowego wraz z poszerzeniem i dosto-
sowanie do przebiegu drogi powiatowej w planie

e wykonanie poboczy szerokosci 1,0+1,5m
w tym utwardzonego kruszywem szerokosci 0,5m

e profilowanie skarp i rowow

e odprowadzenie wody opadowej do przydroznych rowéw i na przylegte tereny biolo-
gicznie czynne

e wykonanie oznakowania ruchu

5. Zestawienie parametréw charakteryzujacych inwestycje.

e Diugosc trasy : okoto 5,336km
e Szerokosc¢ : 6,0m.
e Powierzchnia dziatki nr 14 w obrycie korpusu drogi powiatowej — 433m?
> w tym powierzchni jezdni asfaltowej i przejazdu z ptyt zelbetowych — 267 m2.

6. Informacja archeologiczna

Obszar inwestycji nie lezy na terenach chronionych krajobrazowo oraz archeologicznie
konserwatorskich i nie podlega uzgodnieniom z Konserwatorem Zabytkow.

7. Charakterystyka wptywu na srodowisko

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie przeznaczonym dla komunikacji publicznej .

W wyniku przebudowy parametry techniczne bedg lepsze.

Nawierzchnia bedzie rowniejsza co zmniejszy emisje hatasu i spalin.

Warstwy konstrukcyjne nawierzchni utwardzonych znajdujg sie powyzej poziomu wody
gruntowej, zatem inwestycja nie spowoduje zmian w przeptywie wdd podziemnych.

Z kolidujgcych terendw zieleni z terenami utwardzonymi warstwa ziemi urodzajnej
zostanie zebrana i odpowiednio w innym miejscu ponownie wykorzystana.

Ponadto inwestycja nie lezy na terenie obszarow : wybrzezy, gorskich, lesnych, objetych
ochrong uje¢ wodnych, zbiornikéw wodnych, Natury 2000.

8.Informacja o obszarze oddzialywania obiektu.
Zgodnie z warunkami technicznymi, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usy-
tuowanie, obszar oddziatywania projektowanych obiektow budowlanych jest zawarty w

granicach 1,0m od linii okre$lajgcymi ich usytuowanie, zatem nie wykracza poza nieru-
chomosci, na ktérych jest zaprojektowany tj. poza granice dziatki nr ewidencyjny 14.

9.Klasa drogi ,L” — lokalna
10.Kategoria drogi ze wzgledu na funkcje — droga powiatowa.

11.Kategoria obiektu budowlanego - XXV.

Opracowat: mgr inz. Grzegorz Witkowicz
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OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU BUDOWLANO-WYKONAWCZEGO

1. Podstawowe parametry techniczne drogi powiatowej.

Kategoria obcigzenia ruchem : KR 1

Predkosc projektowana - 50190 km/h

Szerokos$c¢ jezdni - 6,0m

Spadki poprzeczne jezdni dwustronne oraz jednostronne - do 2,0 %
Spadek podtuzny do 5%

Promienie tukow na skrzyzowaniach zwyktych : R=10,0 m + R=4,0 m
Promienie tukdéw poziomych do R=350 +2000m oraz sporadycznie R=15,0m

2. Charakterystyka stanu istniejgcego oraz parametry techniczne w odniesieniu do
przejazdu kolejowego.

W ciggu drogi powiatowej nr 1012P w km 1+795 znajduje sie przejazd kolejowy.

Jest to przejazd niestrzezony, bez rogatek i bez sygnalizacji $wietlne;.

W obrebie przejazdu droga posiada nawierzchnie z bruku wyréwnywanym kruszywem
szerokosci 3,2m, a od strony Borucina okofo 13 za torem nawierzchnia z ptyt drogowych
zelbetowych szerokosci 3,0m.

Linia kolejowa elektryczna.

Parametry techniczne drogi toru kolejowego w obrebie przejazdu
e Linia kolejowa — jednotorowa.
e Szyna typu — S49
e Podktady - strunobetonowe
e Podbudowa tluczniowa
e Spadek podtuzny toru — wedtug niwelacji geodety tor w poziomie

Parametry techniczne istniejgcego przejazdu :
e Kategoria przejazdu - D
e Przejazd przez jeden tor
o Kat skrzyzowania - 80°
e Szerokos¢ drogi na przejezdzie 3,0m
e Szerokos¢ przejazdu wzdtuz toru 6,0m
e Spadek poprzeczny jezdni zgodny z pochyleniem podtuznym toru
e Nawierzchnia przejazdu — ptyty wielko gabarytowe dtugosci 3,0m i grubosci
140mm, szerokos$¢ ptyt zewnetrznych 60cm

3.Stan projektowany.

W ramach przebudowy drogi powiatowej zachodzi potrzeba przebudowy przejazdu kole-
jowego w celu dostosowania parametrow technicznych oraz poprawe stanu technicznego.
Zostanie zwiekszona szeroko$¢ jezdni do 6,0m.

Wykonane zostang pobocza z pasem utwardzonym kruszywem szerokosci 0,5m.
Niwelete drogi powiatowej i spadek poprzeczny nalezy dostosowac do toréw kolejowych.
Przebudowa przejazdu obejmuije :



e Rozbiodrke istniejgcej nawierzchni drogowej przejazdu z ptyt zelbetowych

¢ Rozbiodrke istniejgcej nawierzchni przed przejazdem na odcinku minimum 10m

e Wykonanie nawierzchni drogowej przejazdu z ptyt zelbetonowych CBP

¢ Wykonanie nowych warstw konstrukcyjnych jezdni na odcinku 20m od krawedzi ptyt
zewnetrznych najazdowych

e Wykonanie poboczy szerokosci 1,5m w tym pasa utwardzonego kruszywem tama-
nym szerokosci 0,5m

e Profilowanie skarp

¢ Wykonanie oznakowania pionowego i poziomego przejazdu

Parametry techniczne przejazdu projektowanej przebudowy :

e Kategoria przejazdu - D

e Przejazd przez jeden tor

o Kat skrzyzowania - 80°

e Szerokos¢ drogi na przejezdzie — 6,0m

e Szerokos¢ nawierzchni przejazdu wzdtuz toréw - 9,0m

e Spadek poprzeczny jezdni jednostronny dostosowany do pochyleniem podtuznego
toru, ktére wynosi okoto — w kierunku

¢ Nawierzchnia przejazdu — ptyty zelbetonowe dtugosci L=3,00m i grubosci 140mm
np. typu CBP lub rownowazne

4. Warunki gruntowo — wodne w obrebie przejazdu kolejowego.

Warunki gruntowo-wodne zostaty okreslone na podstawie rozpoznania podtoza grunto-
wego. Wierzchnia warstwe stanowi bruk gr. 10+15cm na podsypce zwirowej gr.15cm.
Poza terenem utwardzonym humus grubosci 40cm. Nastepnie do gtebokosci 100cm wy-
stepujg gliny piaszczyste przechodzgce piaski gliniaste w stanie poétzwartym. Ponizej za-
legajg piaski drobne na pograniczu stanu luznego i Srednio zageszczonego.

Wody gruntowa okoto 0,7m ponizej poziomu terenu .

Whioski:
Warunki wodne sklasyfikowano do przecietnych .
Grunty wysadzinowe .
Grupa nosnosci podtoza gruntowego G3/G4 .
Warunek mrozoodpornosci h = 0,60 x 0,80 = 0,48m
Istniejgce podtoze gruntowe nalezy doprowadzi¢ do grupy G1 lub zastosowaé warstwe
odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=5MPa.

5.Konstrukcja nawierzchni drogowej projektowanej przebudowy przejazdu.

Zaprojektowano nawierzchnie drogowg z ptyt wielkogabarytowych zelbetowych (typu CBP
lub réwnowazne) z betonu C50/60 mrozoodpornego F150 o nasigkliwosci wagowej mniej-
szej od 4%.
Wymiary ptyt :

e dtugosci 3000mm

e wysokosci 140mm

e szerokosci 1300mm

Piyty uktadaé na podsypce z grysu tamanego 2/5mm grubosci 5+10cm .
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Dylatacja pomiedzy szynami toru, a ptytami zelbetowymi wypetniona emulsja bitumiczng .
Narozniki wewnetrznych ptyt skrajnych zukosowane normatywnie. Nawierzchnia asfaltowa
jezdni na styku z ptytami zelbetowymi przejazdu obramowana opornikiem drogowy
12x25cm uktadanym na tawie betonowej z betonu C15/20.

Szczeliny dylatacyjne wypei¢ emulsja asfaltowa.

6. Konstrukcja nawierzchni jezdni drogi powiatowej.
e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S gr. 4 cm,
e warstwa wigzgca z mieszanki mineralno - asfaltowej AC 16W gr. 5 cm,
¢ podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm grubosci 22 cm,
e warstwa odsgczajgca z piasku Sredniego grubosci 15cm

7.Pobocza.

Pobocza szerokosci 1,0+1,5m w tym na szerokosci 0,5m od krawedzi jezdni utwardzone
kruszywem tamanym, pozostata szerokosc¢ po wyprofilowaniu humusowana gruboscig
10cm i obsiana trawg. Pochylenie poboczy 5+6% .
Konstrukcja pobocza utwardzonego kruszywem tamanym :
e nawierzchnia z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5mm
grubosci 12cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego

mechanicznie 0/31,5mm grubosci 22 cm,

e warstwa odsgczajgca z piasku sredniego grubosci 15cm
e warstwa odcinajgca z gruntu stabilizowanego cementem Rm=5MPa gr.15 cm

8.0dwodnie.

Odwodnienie powierzchniowe do rowu przytorowego oraz na przylegte tereny biologicznie
czynne.

9.0kreslenie iloczynu ruchu na przejezdzie kolejowym.
¢ Srednie dobowe natezenie ruchu kolejowego - 25p/d
¢ najwieksza dozwolonej predkosci pociggu na przejezdzie — 100 km/h
e projektowane natezenie ruchu dobowe

l.p Rodzaj pojazdu llos¢ Uwagi
1 Samochody ciezarowe z przyczepa — 40t 36

2 Samochody ciezarowe rolnicze 12t 60

3 Ciagniki rolnicze 110

4 Samochody osobowe 150

5 Pojazdy jednosladowe 150

6 Razem 506

e iloczyn ruchu na przejezdzie : NR = 25 x 506 = 12650



10.Sprawdzenie wymagan dla kategorii przejazdu ,,D”.

a) sprawdzenie warunkow widocznosci

» Wymagane minimalne warunki widocznosci

e Zpunktu ,E” - 20m od szyny toru :
e Zpunktu,C”-10m od szyny toru :
e Zpunktu ,A” - 5m od szyny toru :

» Rzeczywiste dtugosci odcinka widocznosci

L20= 3,6XVmax = 3,6x100=360m
L= 5,5XVmax = 5,5x100=550m
L= 5,5XVmax = 5,5x100=550m

Odlegtos¢ Kierunek Odlegtos¢
. . Warunek

od szyny pociggu rzeczywista
Samochdd od strony Borucina
E =20m od Pity ponad 360 m spetniony
E =20m od Ustki do 320 m niespetniony
D =10m od Pity ponad 550 m spetniony
D =10m od Ustki do 360 m niespetniony
A=5m od Ustki do 380 m niespetniony
Samochdd od strony Podgaje
E =20m od Pity ponad 360 m spetniony
E =20m od Ustki do 360 m niespetniony
D =10m od Pity ponad 550 m spetniony
D =10m od Ustki do 400 niespetniony
A=5m od Ustki do 420 niespetniony

b) warunek iloczynu natezenia ruchu - NR = 12.650 < 20.000 - warunek spetniony
c) warunek najwiekszej dozwolonej predkosci pociggu na przejezdzie :
100 < 120 [km/h] - spetniony.

d) Wniosek : Warunki iloczynu ruchu oraz predkosci dozwolonej dla utrzymanie
przejazdu kolejowego w kategorii ’D”. Warunek widocznosci jest spetniony
dla widocznosci czota pociggu od strony od Pity. Natomiast warunki widocz-
nosci czola pociagu od strony Ustki nie sg spetnione. Dalego przejazd ozna-
kowano znakiem drogowym ,,STOP” oraz linig zatrzymania pojazdéw samo-
chodowych P12. Tor kolejowy przed przejazdem jest oznakowany wskazni-
kiem ,,W6a, W9”. Wskaznik ,,W9” od strony Ustki — sugeruje ograniczenie
predkosci z uwagi na warunku widocznosci.

11.0znakowanie pionowe i poziome — wedtug Projektu Statej Organizacji Ruchu

Przejazd bez rogatek i sygnalizacji Swietlnej.
e Oznakowanie pionowe w postaci : A-10 — szt. 2, B-20 — szt. 2, G-3 — szt.2, G-2-szt. 2,
G-la-szt. 2, G- 1b—szt. 2, G — 1c-szt. 2, U-1a-28szt.
e Oznakowanie poziome : linia P — 4 dt. 30,00 m z obu stron przejazdu kolejowego,
linia P-12 dt.6,0m

¢ Na czas prowadzenia robét nalezy opracowac projekt tymczasowej organizaciji
ruchu.



12.Wycinka drzew
W zakresie opracowania przejazdu kolejowego na dziatce nr 14 nie przewiduje sie wycinKi
drzew.

13.Wykonawstwo roboét
a) Roboty nalezy prowadzi¢ zgodnie z STWIOR oraz ze sztuka budowlang i prze-
pisami techniczno-budowlanymi.
b) Przed przystapieniem do robét nalezy zapoznac sie z catoscia projektu .
c) Szczegobtowe rozwigzania materiatowe i sytuacyjno-wysokosciowe wedtug
projektu wykonawczego .

Opracowat:  mgr inz. Grzegorz Witkowicz
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